Diskusny klub ISK 200:

Investujme spravne do buducnosti

Dopravna situacia na Slovensku je dnes velmi diskutovanou témou. Vela sa hovori a piSe o vystavbe cestnych komunikacii, najma dial-
nic. Zelezni¢na doprava sa zdanlivo dostava do Uzadia. Ak viak chce Slovensko spinit podmienku interoperability, ako sti¢ast Eurdpskej
Zeleznicnej siete TEN-T, musia Zelezni¢né trate splnit jasnu a neodkladnu tlohu — modernizéciu trati, najma vybranych koridorov, ktoré
sa musia prispdsobit Urovni a podmienkam okolitych $tatov.

Vlak modernizécie Zeleznic na Slovensku sa
uz pomaly rozbieha. Aj preto, aby sa ube-
ral tym spravnym smerom, pripravila iniciati-
va SK 200 a polo¢nost Prevédzka a stavby ko-
lajovej dopravy (PSKD) Diskusny klub ISK 200.
Ten sa konal 16. augusta tohto roku v prijem-
nom prostredf kongresovej saly Hotela Marro-
Is v Bratislave. Cielom diskusie bolo analyzovat
stav implementacie legislativy EU do legislativy
na Slovensku v oblasti Zelezni¢nej dopravnej in-
fraStruktdry a nevyhnutnost urychlenia tychto
zmien na dosiahnutie interoperability, prezen-
tovat nové trendy v koncepcii modernizacie Ze-
lezni¢nych koridorov na Slovensku, ktoré mézu
vyrazne a pozitivne ovplyvnit prevadzku po-
¢as vystavby, lehotu vystavby a zarover dava-
ju moznost efektivne vyuZit financné prostried-
ky z eurépskych fondov v pldnovacom obdobf
2007 az 2013 (2015) a zvyraznit prilezitost na
zvysenie prestize SR a jej Zelezni¢nej doprav-
nej infrastruktury, najma oproti tranzitnej ze-
lezni¢nej doprave v konkurencnych susednych
krajindch (Madarsko, Polsko a Cesko). Pozva-
nie na toto podnetné stretnutie prijali zastup-
covia Ministerstva dopravy, post a telekomuni-
kacif SR (MDPT), Zeleznic Slovenskej republiky
GR, ZSSK Cargo, a. s, spolo¢nosti REMING Con-
sult, a. s, Yosaria Trains, a. s., a dalsi hostia. Na za-
Ciatku stretnutia odzneli zaujimavé prednasky.
Ako prvy so svojim prispevkom Interoperabilita
konvencného zelezni¢ného systému vystupil
Ing. Peter Cervenka zo spolo¢nosti ZSSK Car-
go, potom sa predstavil Ing. Ondrej Podolec zo
spolo¢nosti REMING Consult so svojou pred-
naskou Stavba Zelezni¢nych trati pre rychlost
do 200km/h a okruh prednésok ukoncil Ing.
lvan Kominek zo spolo¢nosti REMING Consult
prispevkom Vplyv zmeny rychlosti zo 160 km/
h na 200km/h na zabezpecovacie zariadenia.
V rdmci svojej predndasky Ing. Ondrej Podolec
prezentoval novu koncepciu modernizacie Ze-
lezni¢nych koridorov najma tzv. mimoosovym
trasovanim. Tato koncepcia bola prijatd velmi
pozitivne, pretoze fou mozno dosiahnut vyso-
ké eurdpske parametre trati, prindsa skratenie
¢asu vystavby a minimalizuje obmedzenia pre-
vadzky tratf pri zachovani porovnatelnych na-
kladov. Po odznenf prednasok sa v kongresovej
miestnosti rozprudila Ziva debata. V nej rezono-
vala hlavne otdzka implementécie noriem EU
na Slovensku - ich vyznam a prinos pre skva-
litnenie Zelezni¢nej prevadzky, ale aj proble-
matika stanovenia dal3ej stratégie a koncepcie
rozvoja zelezni¢nej dopravy v konkuren¢nych
podmienkach Eurépskej Unie, najma vo vztahu

Svoje nézory a stanoviska prezentovali aj (zlava): Peter Cervenka (ZSSK Cargo), Ivan Liska (Yosaria Trains)
a Slavomir Podmanicky a Ondrej Podolec (Reming Consult)
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Pocas diskusie odznelo vela podnetnych névrhov.

na predpokladany ndrast prepravy v smere vy-
chod - zépad.

Ueastnici diskusie sa zhodli, ze velkou vyhodou
Slovenska je pomerne kvalitna a vcasna projek-
tova a inZinierska pripravenost Zeleznic Sloven-
skej republiky na modernizaciu Zelezni¢nych
koridorov, najma rozhodujuceho koridoru ¢fs-
lo Va Bratislava — Zilina - Kogice - Cierna nad
Tisou pre planovacie obdobie rokov 2007 az
2013 (2015).

Priebeh diskusného klubu priniesol vela po-
zitivnych podnetov. Vsetci Ucastnici diskusie
sa zhodli na tom, Ze modernizéacia Zelezni¢nej
dopravy je velmi dolezitd a potrebnd. Aj preto
sa dohodli na zavedeni novej koncepcie mo-
dernizacie Zelezni¢nych koridorov ¢o najskor.
MDPT prislubilo spoluprdcu pri Uprave legisla-
tivnych noriem. Pritomnf sa zhodli, Ze niektoré
Casti koncepcie mozno vsak zaviest aj do pro-
jektov, ktoré su dnes v pripravnej faze. Ide naj-
ma o skimanie alternativnych moznostf vede-
nia trasy ,mimo osi’, spracovanie projektovej
dokumentdcie na nové parametre na navrhovu
rychlost 200km/h a o analyzu moznosti a pod-
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mienok pouzitia Urovne ETCS 1 alebo ETCS 2
a o rozhodnutie, ktord Urover je pre projekto-
vU pripravu stavieb pri modernizécii zelezni¢nej
dopravy zavazna.
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Stav zelezni¢nych koridorov v osob-
nej doprave vo svete

V Nemecku osldvia v roku 2008 Styridsiate
vyrocie zavedenia rychlosti viakov 200 km/h.
Od juna tohto roku v zaviedli tejto krajine
rychlost pre osobné viaky 320 km/h.
Vietnam uzavrel kontrakt na stavbu vysoko-

rychlostnych trati na trase Hociminovo

mesto — Hanoi (1 630 km) na rychlost
350 km/h.

V Rumunsku od roku 2008 bude celkovo
800 km trate na rychlost 200 km/h a trat Bu-
kurest — Konstanta na rychlost 230 km/h.
Zeleznice vo vyspelych statoch predpokla-
daju nadalej prudky nérast rychlosti vlakov
v 0sobnej doprave.






