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Nazov stavby: ZSR - Modernizacia Zelezniénej trate Trnava — Nové Mesto nad
Vahom v zkm 47,550 — 100,500 pre tratovu rychlost do 160 km/hod

Charakteristika:

Liniova stavba paneurépskeho Zelezniéného koridoru &. Va. Hlavnym uc¢elom stavby bolo
modernizovat technicku infradtrukturu dvojkolajnej trate pre dosiahnutie parametrov AGC
a AGTC.

V rémci stavby boli vylu¢ené vSetkych Uroviiové priecestia, ktoré boli nahradené novymi
cestnymi nadjazdmi, podjazdmi a podchodmi so sUvisiacimi cestnymi komunikaciami.
Zelezniéné stanice boli prestavané pre dosiahnutie uZitodnych dizok hlavnych a
predchadzajucich kolaji minimélne 750m, ostatnych dopravnych kolaji 700m. Nastupistia
si s hranami 550mm nad temenom kolajnice dizky 250m vo vdetkych zastavkach, v
staniciach s pravidelnym zastavenim vlakov EC, IC, Ex alebo R st z celkovej dizky 400m
zastre$ené v dizke 300m. Unosnost Zelezni¢ného zvrsku a zodpovedajica tnosnost
Zelezniéného podvalového podlozia boli navrhnuté pre triedu zatazitelnosti D4 UIC
(hmotnost na népravu 22,5t). Pre ochranu Zivotného prostredia boli vybudované
protihlukové steny a realizované sekundarne protihlukové opatrenia.

Sucastou stavby bola aj komplexna prestavba trakéného vedenia pre prevadzkovu rychlost
160 km/h + 30%, rekonStrukcia silnoprudovych rozvodov, osvetlenia, elektricky ohrev
vyhybiek, systém predhrievania viakovych slprav, dialkové riadenie technologickych
procesov napajania pevnych trakénych zariadeni, nové stanicné zabezpeCovacie
zariadenie, nové tratové zabezpecovacie zariadenie, vybudovanie novej telekomunikacne;

techniky a digitalizacia celej zelezniCnej telekomunikacne;j siete.
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M‘m G@ Nazov stavby: ZSR - Modernizacia Zelezniénej trate Trnava — Nové Mesto nad
CONSULT AS Vahom v zkm 47,550 — 100,500 pre tratovu rychlost do 160 km/hod

Stavba bola rozdelena na dve etapy, ktoré boli projektované aj realizované Rozhodujuce ukazovatele stavby:

. Dizka stavby: 19,980 km
samostatne. ’

. Prelozka trate: 1,300 km (6,5% z celkovej dizky)
Prva stavba: . Novy ZelezniCny zvrok: 47,305 km

. Pocet mostnych objektov: 18 ks novych a rekon$truovanych

Prva stavba Trnava (mimo Zst.) — PieStany (mimo zst.) bola investi¢ne zabezpecena so

spoluti¢astou Eurdpskej unie prostrednictvom predvstupového fondu ISPA. Stavba

pozostava zo 4 medzistaniCnych Usekov, z dvoch stanic a prestavby jednej stanice na Osobitosti stavby:

zastavku. Cely Usek je naprojektovany na rychlost 160 km/h s jednou lokalnou vynimkou - Prva ucelend modernizécia dihSieho suvislého Useku zelezniéne;j trate na Uzemi SR

pred Zelezniénou stanicou Leopoldov, Klory je prevadzkovany na rychlost 140 kmih. - Modernizacia Zelezni¢nej stanice Leopoldov v sllade s poziadavkami pamiatkovej

Sucastou stavby bola aj upina rekonstrukcia trakénej napéajacej stanice Trnava. ochrany
Rozhodujice ukazovatele stavby:
. Dizka stavby: 32,950 km
. PreloZka trate: 2,770 km (8,4% z celkovej dizky)
. Novy Zelezni¢ny zvrsok: 76,867 km
. Pocet mostnych objektov: 22 ks novych a rekonstruovanych
Druha stavba:
Druha stavba Piestany — Nové Mesto nad Vahom bola spolufinancovana Eurdpskou Uniou
prostrednictvom kohézneho fondu. V ramci stavby boli zmodernizované dve Zelezni¢né
stanice, dva tratové Useky a jedna Zelezni¢na stanica bola prestavana na zastavku. Okrem
dvoch lokélnych vynimiek v staniciach PieStany a Nové Mesto nad Vahom
prevadzkovanych na 140 km/h je cely Usek naprojektovany na 160 km/h. Sti¢astou stavby
bola aj UpIné rekonstrukcia trakénej napéajacej stanice Nové Mesto nad Vahom.
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