Doprava

Podl’éﬁinu &nej spravy Najvys
mostov na Slovensku v havarijnor
mosty aj na cestach druhej a tretej tried
malo a zasldZia si vatsiu pozornost od
= ' projektovar
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exa

Najznamej$i most v byvalom
Ceskoslovensku je Karlov most v Prahe.
Preco sa uz nestavajii mosty z kamena?
PretoZe nezijeme v 14. storoci a technolégia
aj materidly sa posunuli dopredu. Kamen
stale pouzivame, len k nemu priddvame ce-
ment a vodu. Vyhoda beténu je v tom, ze ho
vieme tvarovat lepsie ako kamen.

Kamen sa tvaruje tazko?

Ano. Teoreticky je mozné aj dnes postavit &is-
to kamenny most, ale bolo by to velmi drahé.
Prierezy oblikov by boli vel'mi velké. Prin-
cip oblikovych kamennych mostov je v tom,
ze ked ich zatazite vo vrchole, vznika v nich
osova sila, ¢ize tlak, ktory dokaze kamen naj-
vhodnejsie preniest. Navyse, Karlov most
sa staval viac ako Styri dekddy, to je dnes ne-
predstavitelne dlho. Dnes dokdzeme zlozité
estakady postavit za niekol'ko rokov.

MUSIA HO NEUSTALE NATIERAT

Znamy je aj retazovy most v Budapesti,
ktorého casti sa odlievali na Slovensku.
V ¢om je vinimoc¢ny?

V polovici 19. storocia to bol jeden z najdlhsich
visutych mostov na svete s rozpétim 202 met-
rov. Bolo to majstrovské dielo. St tam nosné
retaze, z ktorych idu zvislé tyce, ktoré drzia
most. Retaze st pretiahnuté cez masivne pilie-
re a velké tahové sily z retazi sti zakotvené do
masivnych gravitacnych blokov v teréne.

St kvalitnejSie ocelové mosty €i
betonové? A ktoré salepsie udrzuji?
Golden Gate Bridge v San Franciscu je oce-
lovy a je taky obrovsky, Ze sa musi natierat
neustéle. O beténovych mostoch sa hovori,
ze st bezidrzbové, ale nie je to iplne tak. Ak
sa dostane voda ku konstrukcii mosta, betén
degraduje. Alfa a omega pri tychto mostoch
je zabezpecit funkéné odvodnenie. Ocel
a betén maja vyhody aj nevyhody. Pri krat-
som moste by som volil Zelezobetdn, pri dlh-
som ocel, lebo je inosnejsia a lahsia.

Pri akej dizke sa to rozhoduje?

Ned4 sa to jednoznacne urcit, pretoze to za-
visi od viacerych veci. Pri Zelezni¢nom mos-
te do 15 metrov je to Zelezobet6n, pri dlhsom
sa uzvyuziva ocel. Beténovy most s velkym
rozpédtim by uz bol prili§ masivny. Ale uz aj
tu sa technologicky postivame. Estakada pri
Nimnickej priehrade (pri Pichove - pozn.
red.) md rozpéatia 51,5 metra a bol tam pouzi-
ty predpéty beton.

AKYy je to predpdty beton?
Taky, do ktorého vnésate tlak cez predpi-
nacie ocelové land. Tie umiestnite do kon-
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strukcie tak, aby bola v beznej prevadzke
v tlaku, pretoze na to je betén vhodny. Vo vy-
nimoc¢nych pripadoch dovolite v priereze aj
tah, ktory prenesie Zelezobetén.

Je lacnejSie postavit tunel ¢i most?
Tunel je urcite drahsi ako most. Vyber zdlezi
od studie realizovatelnosti, ktord posudzuje
finan¢énd ndrocnost a vplyv na zivotné pro-
stredie. Zvycajne vsak rozhoduje ¢o najniz-
Sia cena.

CEZDUNAJINAK AKO CEZHRON

V poslednych rokov sarozbehla
vystavba mostov cez Ipel, Dunaj
aMoravu. Niektoré si viaciielové. Nie
jelahsSie postavit lavku pre cyklistov
apesich popri moste pre auta?

Je beZné, Ze na most umiestnite chodnik
pre cyklistov alebo pre pesich. Z hladiska
statiky je to minimdlne zatazenie navyse.
Je jednoduchsie a lacnejsie cestny most roz-
§irit o pruh pre cyklistov, ako ju stavat sélo
vedla.

MOST PRIHLOHOVCI
REKONSTRUOVALI
PO 40 ROKOCH

Preco sa potom zo Starého mosta

v Bratislave vylicili auta?

Mesto sa pri derpani zdrojov z EU zaviazalo,
ze bude preferovat MHD pred automobilovou
dopravou.

ZaleZzi pri projektovani mosta, cez aki
rieku ide a aké sii jej brehy?

Samozrejme. Ak projektujete most nad Du-
najom, ¢o je zivelnd rieka s vysokou hladi-
nou, je to iné ako most napriklad cez Hron.
Je tojedna z prvych veci, na ktoré berieme
ohlad priprojektovani. Zaujima nés aj vyska
storo¢nej vody a musime robit aj geologicky
prieskum. Uvediem priklad. Budujeme te-
raz hrani¢ny most Kity-Lanzhot na rieke
Morava, ktord je zregulovand, takZe nie je
problémova. LenZe na jednej strane mdme
iny breh ako na druhej strane. Rieka kedysi
meandrovala, takZe to musime zohl'adnit.

Jelahsie postavit Zelezni¢ny most ¢i cestny?
Neda sa to jednoznacne odpovedat. Ak ma-
te obrovski a komplikovanu estakddu ako
na R2 pri Krivani, tak je zloZitejsia ako jed-
noduchy Zelezni¢ny most. LenZe aj mosty
pre vlaky mézu byt zlozité. Kazd4 stavba md
svoje nuansy. Pri Zeleznicnom moste nemo-
zete len tak odstavit obe kolaje. Pri cestnom
moste viete ndjst obchddzkové trasy. Pri ze-
lezni¢nych mostoch je vdcsie zataZenie, tak-
Ze musia byt masivnejsie.

REKONSTRUKCIA MUSI PRIST VCAS

Celkovo je na Slovensku v prevadzke
vysSe sedemtisic mostov. Je to velana
taka mald, i ked' hornati krajinu?
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Doprava

Niekde som cital, ze ked spocitame mosty aj
nacestach druheja tretej triedy pluslavky, tak
ich mame aZ 20-tisic. Nie je to malo a zaslizia
si vécsiu pozornost od spravcov (Slovenskej
spravy ciesta samosprav - pozn. red.). Najvys-
1 kontrolny tirad vydal vlani spravu, Ze viac
ako 1700 cestnych mostov je v havarijnom
stave, niektoré dokonca po Zivotnosti.

AKkaje priemerna

zZivotnost cestného mosta?

My navrhujeme mosty na sto rokov. Musi-
me napriklad namodelovat stratu predpé-
tia v kabloch aj o sto rokov a ¢i most aj vtedy
zvladne zatazenie. Priemerny vek mostov
na Slovensku je priblizne 70 rokov, takze uz
dosluhuju.

Ak sa o most spravca stara, moze sa
dozit aj viac ako sto rokov?

Ano. Napriklad minuly rok sme projektovali
rekonstrukciu Zeleznicnej trate z Devinskej
Novej Vsi do rakiskeho Marcheggu. Je tam
klenbovy most z polovice 19. storocia. Jeho
vzhlad mal ostat zachovany, ale nosnost sa
mala zvysit. Navrhli sme vybrat vnttorny
zasyp klenby a nad nimi sme nabeténovali
nové zelezobeténové klenby.

Nedavno sa znova otvoril most cez Vah
v Hlohovci. Postavili ho v 60. rokoch,
rekonstrukciou presiel po 40 rokoch.
Ako ¢asto sa musia mosty opravovat?
Priidrzbe mostov mame predpisy pre revi-
zie, ktoré sa musia dodrziavat. St hlavné aj
bezné prehliadky. Ich frekvencia zavisi od to-
ho, v akom stave most je. Ak je vhavarijnom,
tak sa musi kontrolovat castejsie. Pri novom
moste sta¢iprehliadka raz za styriroky.

Pomobhlo by predizit Zivotnost mostov,
keby z nich boli vylic¢ené kamiény?
Keby sme sa o mosty lepsie starali, tak vydr-
Zia aj vdcsie zatazenie. Pri mostoch sa posu-
dzuje aj cyklické namdhanie. Je to ako s dr6-
tom. Ak ho ¢asto ohybate, tak ho po ¢ase zlo-
mite. Ak most cyklicky zatazujete tazkou
nédkladnou dopravou, tak sa jeho zivotnost
skracuje.

Nemalo by sa na moste platit myto ako
pri tuneloch vo Svajéiarsku?

Ked platite dialni¢né znamky, tak peniaze
idd aj na mosty. Ale je to dobry napad, ak by
peniaze islina ich idrzbu.

NAJVACSi NEPRIATEL MOSTU JE VODA
AKkérizika hrozia zanedbanému mostu?

Degraddcia mostu je postupnd, najmé za-
tekanim. Tvoria sa dutiny a korézie mate-

44INDEX M3j

APOLLO POSTAVILI
NA BREHU, NA DRUHU

ridlov, ktoré po ¢ase nevydrzia. Najvacsi ne-
priatel mostu je voda.

Vybuchy kamiénov, ako sa to stalo

na Ker¢skom moste spajajiicom

Rusko s okupovanym Krymom, pri
projektovaniriesite?

Je to vel'mi $pecifickd situdcia, ako ajnarazy
vozidiel do pilierov. V projekte sa na to mys-
li, st na to normy. Pilier by mal byt chrane-
ny zvodidlami alebo vyvysenou konstruk-
ciou. Ak nie je, tak sa posudzuje aj naraz.

Navrhuji sa mosty na Slovensku tak,
aby odolali aj zemetraseniu?
Samozrejme, st na to aj eurépske normy.
Okolo Komarna, Pie$tan ¢i Ziliny méze
dojst k seizmickej ¢innosti.

Narodna dialni¢na spoloc¢nost chce
opravit dvojmost ponad dialnicu D1.
AKkérizika tam hrozia?

Presmeruje sa doprava na jeden z mostov,
ktory sa opravi a opét sa doprava presmeruje
na druhy. Ocakavam, ze v $pickdch tam bu-
di kolény.

Hovori sa aj o rekonstrukcii
Pristavného mosta v Bratislave.

Je pretazeny?

Po Pristavnom moste jazdi denne vyse stoti-
sic dut, ¢o je vysoka intenzita dopravy. V mi-
nulosti sa uvazovalo o rozsireni mosta na
tri pruhy, ale prepocty to neodporucili. Ne-
uniesla by to jeho konstrukcia.

Ako je na tom Novy most?

Ma svoj vek a st tam isté defekty, ale daji sa na-
pravit. Oba mosty si zasluhuji va¢siu pozornost
spravcu, ale oich nosnost by som sa nebdl.

V ¢om spocivajii skiasky

zataziteInosti mosta?

Pri malych mostoch sa skisky nerobia.
Most musi mat urcité rozpitie. Vypocitava
sa mozna deformdcia. Na most sa nainstalu-
je zatazenie, napriklad ndkladné autd a me-
riate priehyb. Ten by sa mal bliZit tomu, co
mate naratané vo vypoctovom modeli v po-
¢itaci. Overuje sa, ¢i je most postaveny tak,
ako ste ho naprojektovali. Ak je zatazenie
vicsie, ma statik problém.

OTOCIT SANEDA KAZDY MOST

Most Apollo v Bratislave postavili na
brehu a potom ho cez rieku oto¢ili.
Robieva sa to tak bezne?

Je to vynimoc¢n4 situdcia. Vyhoda je v tom,
ze nemusite most budovat nad prekazkou.
Postavenie mosta na brehu je vyhodné aj
v tom, Ze je tam lepsi pristup pre stavbé-
rov a materidl. Ale neda sa otocit hocijaky
most.

0d ¢oho to zavisi?

Od konstrukcie. Zavesené mosty sa postupne
nad vodou pridavaji po ¢astiach a pripeviu-
ji salanami. Most Apollo je ocelovy oblikovy
aprojektanti hovymysleli tak, aby sa otédcat dal.

Pri oticani mosta musite byt presni,

aby most sadol na piliere?

Ano. Je to akoby $perkédrska robota. Mate
lozisko, na ktorom sa cely most otoci. Vply-
vom teploty vam moze celd konstrukcia me-
nit svoj tvar, takZe to nie je jednoduché.

Pri stavbach sa uz pouziva 3D sposob
spracovania projektovej dokumentacie
pomocou metody BIM (Building



Information Modeling). Da sa vyuzit pri

projektovani mostov?

BIM je taka revolicia pri projektovani, ako
ked sa zrysovacich dosiek preslo na pocita-
¢e. Most si namodelujete v 3D a viete k ne-
mu pridat dalsie rozmery ako ¢asovi po-
stupnost vystavby, vlastnosti, cenu aj Zivot-
nost. Vyhodou je, ze informadcie v projekte
mozete zdielat. Na modeli tak mo6Zzu robit
viaceri ludia naraz. Statik kresli nosnua
konstrukciu, niekto iny tam kresli techno-
l6gie. Primostoch je vyuzitie BIM zatial ob-
medzené.

Preco?

Maéme komplikované tvary mostov, na ktoré
BIM programy este nie st dokonale prisp6-
sobené. Existuje napriklad jeden vhodny,
ale musite pri nom vediet programovat. My
sme stavbari, nie itéckari, takZe program by
mal byt pre nds pouzivatelsky priatel'sky. Je
to otdzka parrokov, ked to budeme vediet pl-
nohodnotne vyuzit.

Da sa trojrozmerny model
vytvorit z 2D dokumentacie
mosta?

AK MOST CYKLICKY

 ATAZUIETE TAZKOU
NAKLADNOU DOPRAVOU, TAK
SA JEHD ZIVOTNOST SKRACUJE

Dd sa to, len to trva isty cas. To nie je prin-
cip BIM, pri iom méte model tvorit priamo
v 3D. Vtedy to md zmysel.

Preco sa BIM nerozsiruje tak rychlo?
Chyba ndm legislativa, ktord by od investo-
rov pozadovala projekty v BIM. V EU uzk to-
mu smernica existuje. Ak by krajina pozado-
vala eurofondy na projekt mostu, malo by sa
vyzadovat aj BIM modelovanie.

Spomenuli ste, Ze cez BIM sada
nasimulovat aj casovii postupnost
vystavby mostu. O coide?

Ide oto, Ze tam zadéte aj to, kedy sa na moste spra-
via piloty, driek, mostovka. Vidite v Case, co sana
stavbe meni a ¢i tam je nejakd kolizia s inym ob-
jektom. Je to transparentnejsie modelovanie.

MLADI UTEKAJU ZO STAVEBNICTVA

Mate dost mladych Iudina
projektovanie mostov?

Nie. Pritom préce je vela. Pocet Studentov
vtomto odbore klesa. Niekedy nds vro¢niku
inzinierskych stavieb zac¢inalo 200 Studen-
tov, dnesje ich ovela mene;j.

Preco?

Pravdepodobne odchddzaji do zahranicia,
ale aj preto, Ze je to velmi zodpovedn4 a rizi-
kova préca. Statik nesie cely zivot zodpoved-
nost za most, ktory navrhne. Na druhej stra-
ne, nie je to monoténna praca. Kazdy most je
unikatny. Ked ho vidite hotovy, je to pre vas
ohromnd chvila. Vidite prdcu, na ktorej ste
robili niekolko rokov.

Konstruktéri a statici mostu maji velki
zodpovednost, ale za dizajn mosta zozne sla-
vujeho architekt. Nie je to nespravodlivé?
BeZny most na dialnici ¢i v extravildne riesime
my a sme aj jeho dizajnérmi. Konstrukcie sa po-
uzivajui o najekonomickejsie. Mestd radi oslo-
vuju architektov. Navrh mostu v meste je zvy-
¢ajne kompromisom medzinamianimi. &



